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Scheibenwischvorr ichtuncy fiir ein Kraf tfahrzeug 


Beschrexbung 



Die Erfindung betrifft eine Scheibenwischvorrichtung fiir ein 
Kraftfahrzeug mit mindestens einem Wischerlager und einem mit 
der Karosserie verbundenen Befestigungselement, wobei zwischen 
dem mindestens einen Wischerlager und dem Befestigungselement 
Entkopplungselement zur Gerauschentkopplung angeordnet 


em 
ist. 



FuBganger sind beim ZusammenstoB mit Fahrzeugen vollig unge- 
schtitzt. Besonders die unnachgiebigen, harten Teile unterhalb 
der Motorhaube fiihren oft zu schweren Verletzungen beim Auf- 
prall eines FufigSngers auf ein Fahrzeug. Die Scheibenwischvor- 
richtung befindet sich in einem Bereich, in dem FuBganger beim 
Aufprall auf ein Fahrzeug hSufig auftreffen. Die allgemein aus 
dem Stand der Technik bekannten Scheibenwischvorrichtungen 
haben den Nachteil, dass sie eine groBe Verletzungsgefahr fdr 
einen FuBgSnger beim Aufprall auf das Fahrzeug darstellen. 

Die Erfindung hat die Aufgabe, eine Scheibenwischvorrichtung 
der eingangs genannten Art dahingehend zu verbessern, dass zu- 
ktlnftig die Verletzungsgefahr far einen FuBganger" beim Auf- 
prall auf ein Fahrzeug reduziert wird. 

Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe durch eine Scheiben- 
wischvorrichtung ftir ein Kraftfahrzeug mit mindestens einem 
Wischerlager und einem an der Karosserie befestigten Befesti- 
gungselement, wobei zwischen dem mindestens einen Wischerlager 
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und dem Befestigungselement ein Entkopplungs element zur Ge- 
raus Ghent kopplung angeordnet ist, wobei das Entkopplungsele- 
ment und/oder das Wischerlager erf indungsgemafi lasbar mit dem 
Befestigungselement verbunden ist- Durch die lasbare Verbin- 
dung des Entkopplungselementes und/oder des Wischerlagers mit 
dem Befestigungselement kann das Entkopplungselement und/oder 
das Wischerlager durch den Aufprall eines FuBgangers vom Be- 
festigungselement gelost werden, so dass das Entkopplungsele- 
ment und/oder das Wischerlager beim Aufprall nachgeben, und 
somit das Verletzungsrisiko des FuBgangers beim Auftreffen auf 
die Scheibenwischvorrichtung reduzieren. 

In einer Weiterbildung der Erfindung ist das Befestigungsele- 
ment und/oder das Entkopplungselement mit einem Hinterschnitt 
versehen, wobei das Befestigungselement und/oder das Entkopp- 
lungselement aus einem verformbaren Material gefertigt sind. 
Der Hinterschnitt an dem Befestigungselement und/oder an dem 
Entkopplungselement bewirkt eine Arretierung des Entkopplungs- 
elementes an dem Befestigungselement in einer axialen Richtung 
einer Wischerlagerwelle. Diese Arretierung ist erf orderlich, 
um im Betrieb der Scheibenwischvorrichtung ihr ordnungsgemafles 
Funktionieren zu gewShrleisten. Dadurch, dass das Befesti- 
gungselement und/oder das Entkopplungselement aus einem ver- 
formbaren Material gefertigt sind^ kann im Falle eines Auf- 
pralles des FuBgangers auf das Fahrzeug die Arretierung zwi- 
schen dem Befestigungselement und dem Entkopplungselement 
trotz des Hinterschnittes gelQst werden. Dadurch weicht das 
Entkopplungselement und/oder das Wischerlager dem Aufprall 
aus. Folglich wird das Verletzungsrisiko fur den FuBganger er- 
heblich reduziert . 
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Der Hinterschnitt kann konstruktiv sehr einfach durch ' einen 
Materialvorsprung im Endbereich des Befestigungselementes ver- 
wirklicht werdan. Dieser Materialvorsprung kann Vorteilhafter- 
weise als ein Wulst ausgebildet sein. AbhSngig von der Gr6Be 
des Wulstes . wird die erf orderliche Aufprallkraft definiert, 
die herrischen muss, inn das Entkopplungselement von dem Befes- 
tigungselement zu Idsen. 

Urn die Aufprallenergie gleichmafiig und nicht ruckartig abbauen 
zu konnen, kann der Materialvorsprung im Endbereich des Befes- 
tigungselementes mehrere hintereinander angeordnete Zahne auf- 
weisen. Wenn der FuligSnger auf die erf indungsgemSBe Scheiben- 
wischvorrichtung aufprallt, wird das Entkopplungselement durch 
den Aufprall ilber die hintereinander angeordneten ZShne ge- 
schoben, die wShrend der Verschiebung des Entkopplungselemen- 
tes eine relativ hohe^ der Aufprallkraft entgegengesetzte Rei- 
bungskraft erzeugen, Dadurch wird die Aufprallenergie in WSr- 
meenergie umgewandelt, und somit abgebaut. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann der Hinter- 
schnitt einen hakenf ormigen Endbereich des Entkopplungselemen- 
tes aufweisen. An diesem hakenf ermigen Endbereich kann beim 
Aufprall das Wischerlager gegen das Entkopplungselement ge- 
drtickt werden, so dass das Wischerlager beim Aufprall zusammen 
mit dem Entkopplungselement entlang der Wischerlagerwelle ver- 
schoben und somit vom Bef estigungselement gelQst wird. 

Um die erf orderliche Kraft zum Losen der Arretierung zwischen 
dem Entkopplungselement und dem Bef estigungselement noch bes- 
ser definieren zu kOnnen, kann zwischen dem Materialvorsprung 
im Endbereich des Befestigungselementes und dem hakenf Srmigen 
Endbereich des Entkopplungselenientes eine Scheibe angeordnet 
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sein. Aus demselben Grund ist es auch m^glich, dass der Hin- 
terschnltt am Bef estigungselement eine schrSge Auf lagef iSche, 
an der die Scheibe oder das Entkopplungselement aufliegt, auf- 
weist. Abhangig vom Winkel dieser schrSgen Auflagef lache, kann 
die Kraft zum Losen des Entkopplungselementes vom Befesti- 
gungselement definiert werden. 

ZweckmaBigerweise besteht vor dem Aufprall auf die Scheiben- 
wischvorrichtung ein Verschiebeweg zwischen einem Wischerarm 
und dem Bef estigungselement. 

Aus Griinden einer optimalen Verformbarkeit beim Aufprall kann 
das Entkopplungselement aus einem Kunststoff, insbesondere aus 
einem Elastomer gefertigt sein. Aus demselben Grund ist es 
auch mfiglich, das Befestigungselement aus einem Kunststoff zu 
fertigen. Auch aus Grtinden einer leichten Herstellbarkeit der 
relativ komplizierten Gestalt des Entkopplungselementes und 
des Befestigungselementes ist es sinnvoll, wenn das Entkopp- 
lungselement und das Befestigungselement aus einem Kunststoff 
gefertigt sind. 


Urn bei hohen Stuckzahlen Kosteneinsparungen zn erzielen, und 
urn bei einem hochautomatisierten Fertigungskonzept die Pro- 
zesssteuerung zu optimieren, ist es vorteilhaft, wenn das min- 
destens eine Wischerlager und/oder das Befestigungselement 
und/oder das Entkopplungselement standardisierte Gleichteile 


sind. 


Nachfolgend werden verschiedene AusfGhrungsbeispiele einer er- 
findungsgemafien Scheibenwischvorrichtung anhand der beiliegen- 
den Zeichnung nSher eriautert. 


Im Einzelnen zeigen: 
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Fig. 1 eine perspektivische Draufsicht auf eine er- 

f indungsgemafie Scheibenwischvorrichtung; 

Fig. 2 eine Explosionsansicht der Scheibenwischvor-* 

richtung aus Fig. 1; 

Fig. 3a eine Seitenansicht auf die Scheibenwischvor- 

richtung aus Fig. 1 vor einem Aufprall eines 
FuBgangers ; 

Fig. 3b eine Seitenansicht auf die Scheibenwischvor- 

richtung aus Fig. 1 nach dem Aufprall des FuJB- 
gangers ; 

Fig. 4 eine Schnittansicht durch die Scheibenwisch- 

vorrichtung aus Fig. 3a entlang der Linie B-B; 

Fig. 5 eine Schnittansicht durch eine zweite Ausfdh- 

rungsform der erf indungsgemafien Scheibenwisch- 
vorrichtung; 

Fig. 6 eine Detailansicht eines Details im Endbereich 

eines Wischer lagers aus Fig. 5; 

Fig. 7 eine Schnittansicht durch eine dritte Ausfiih- 

rungsform der erf indungsgemafien Scheibenwisch- 
vorrichtung; 


Fig. 8 


eine Detailansicht eines Details im Endbereich 
eines Wischerlagers aus Fig. 7. 
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Die Fign. 1, 2, 3a und 3b zeigen eien Scheibenwischvorrichtung 
100 mit einen Wischarm 10, der mittels einer Wischerlagerwelle 
11 mit einem Wischerlager 12 verbunden ist. An dem Wischerla- 
ger 12 ist ein Crimpzapfen 13 zur Aufnahme eines hier nicht 
naher dargestellten Platinenrohres angeordnet. Oberhalb des 
Wischerlagers 12 ist ein Befestigungselement 14 angebracht, 
mit dem die erf indungsgemSBe Scheibenwischvorrichtung 100 an 
eine hier ebenfalls nicht gezeigte Fahrzeugkarosserie be- 
festigbar ist. Zwischen dem an der Karosserie befestigten Be- 
festigungselement 14 und dem Wischerlager 12 ist ein Entkopp- 
lungselement 15 zur Gerauschentkopplung vorgesehen. Das Ent- 
kopplungselement 15 wird bei der Montage axial in das Wischer- 
lager 12 eingeschoben. In das Entkopplungselement 15 wird e- 
benfalls axial das Befestigungselement 14 eingesteckt (siehe 
Fig. 2) • Wie in Fig. 2 ersichtlich, weist das Befestigungsele- 
ment 14 Stege 20 auf, die in Offnungen 21 des Entkopplungsele- 
mentes 15 bei der Montage einsteckbar sind. Das Entkopplungs- 
element 15 weist Stege 22 auf, die bei der Montage in Offnun- 
gen 23 des Wischerlagers eingeschoben werden konnen. Da das 
Entkopplungselement 15 und das Wischerlager 12 16sbar mit dem 
Befestigungselement 14 verbunden sind, kann der Wischerarm 10 
durch eine Aufprallkraft F urn einen Verschiebeweg 15 nach un- 
ten gedruckt werden. 

Fig. 4 zeigt eine Scheibenwischvorrichtung 400mit einer Wi- 
scherwelle 4 0, auf die ein Wischarm 41 aufgesteckt ist. Die 
Wischerwelle 40 ist in einem Wischerlager 42 gelagert. Auf das 
Wischerlager 42 ist ein Entkopplungselement 43 montiert und 
auf dem Entkopplungselement 43 ist ein Befestigungselement 4 4 
angeordnet. Das Befestigungselement 44 weist einen Wulst 45 
auf, der von einem entsprechend geformten Hinterschnitt 46 am 
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Entkopplungselement 43 xmigriffen wird, Somit bilden der Hin- 
terschnitt 46 und der Wulst 45 eine Arret ierung des Entkopp- 
lungs elements 43 mit dem Bef estigungselement 44 • Diese Arre- 
tierung hangt davon ab, wie stark der Wulst 45 und der Hinter- 
schnitt 46 ausbildet sind. Ferner waist das Entkopplungsele- 
ment 43 einen hakenfOrmigen Endbereich 47 auf. Auf diesem ha- 
kenformigen Endbereich 47 sttitzt sich beim Aufprall das Wi- 
scherlager 42 ab. Somit kann das Wischerlager 42 beim Aufprall 
das Entkopplungselement 4 3 nach unten verschieben- Bei der 
Verschiebung des Entkopplungselementes 43 nach unten wird das 
Entkopplungselement 43 mit seinem Hinterschnitt 4 6 uber den 
Wulst 45 geschoben. Somit bestiromen der Wulst 45 und der Hin- 
terschnitt 46 eine erf orderliche LSsekraft, um die durch den 
Wulst 45 und den Hinterschnitt 46 gebildete Arretierung zu la- 
sen. Da das Entkopplungselement hSufig aus einem Elastomer ge- 
fertigt ist, hSngt die erf orderliche Kraft zum LOsen der Arre- 
tierung zwischen dem Wulst 45 und dem Hinterschnitt 46 neben 
deren Abmessungen auch von der HSrte des Elastomers ab. 

Die Fign. 5 und 6 zeigen eine Scheibenwischvorrichtung 500 mit 
einem Wischerlager 50, einem Bef estigungselement 51 und einem 
Entkopplungselement 52. Zwischen dem Bef estigungselement 51 
und dem Entkopplungselement 52 ist eine Scheibe 53 angeordnet. 
Die Scheibe 53 ist in axialer Abwartsrichtung durch einen 
Wulst 54 arretiert. Im Aufprallfall wird das Wischerlager 50 
zusammen mit dem Entkopplungselement 52 nach unten gedriickt, 
wodurch die Scheibe 53 tiber den Wulst 54 geschoben wird, und 
somit die Arretierung gel6st wird. 

Die Fign. 7 und 8 zeigen eine Scheibenwischvorrichtung 700 mit 
einem Wischerlager 70, einem Bef estigungselement 71 und einem 
Entkopplungselement 72. Zwischen dem Entkopplungselement 72 
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und dem Bef estigungselement 71 ist eine Scheibe 73 angeordnet. 
Unterhalb der Scheibe 73 erstrecken sich hintereinander ange- 
ordnete ZShne 74, Beim Aufprall eines FuBgangers wird das Wi- 
scherlager 70 zusammen mit dem Entkopplungs element 72 und der 
Scheibe 73 nach unten verschoben, Bei dieser Verschiebung 
schiebt sich die Scheibe 73 tiber die hintereinander angeordne- 
ten Zahne 74, so dass der Aufprallkraft eine erhOhte Reibungs- 
kraft entgegenwirkt . Dadurch wird die Aufprallenergie in WSr-- 
meenergie lomgewandelt und somit gleichmaliig abgebaut. Entspre- 
chend der Schrage der Flanken der Zahne 74 kann die der Auf- 
prallkraft entgegenwirkende Reibungskraf t festgelegt werden. 
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PATEMTANSPRUCHE 

1. Scheibenwischvorrichtung (100, 400, 500, 700) fiir ein 
Kraftfahrzeug mit inindestens einem Wischerlager (12, 42, 
50, 70) und einem mit einer Karosserie verbundenen Be- 
festigungselement (14, 44, 51, 71), wobei zwischen dem 
mindestens einen Wischerlager (12, 42, 50, 70) und dem 
Befestigungselement (14, 44, 51, 71) ein Entkopplungs- 
element (15, 43, 52, 72) zur GerSuschentkopplung ange- 
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Entkopp- 
lungselement (15, 43, 52, 72) und/oder das Wischerlager 
(12, 42, 50, 70) ISsbar mit dem Befestigungselement (14, 
44, 51, 71) verbunden ist. 

2. Scheibenwischvorrichtung (100, 400, 500, 700) nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Befestigungs- 
element (14, 44, 51, 71) und/oder das Entkopplungsele- 
ment (15, 43, 52, 72) mit einem Hinterschnitt versehen 
sind, und das Befestigungselement (14, 44, 51, 71) 
und/oder das Entkopplungselement (15, 43, 52, 72) aus 
einem verformbaren Material gefertigt sind. 

3. Scheibenwischvorrichtung (100, 400, 500, 700) nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Hinterschnitt 
ein Materialvorsprung im Endbereich des Befestigungsele- 
mentes (14, 44, 51, 71) ist. 

4. Scheibenwischvorrichtung (400, 500) nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Materialvorsprung im End- 
bereich des Befestigungselementes (44, 51) als ein Wulst 
(45, 54) ausgebildet ist. 
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5. Scheibenwischvorrichtung (700) nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Materialvorsprung im Endbereich 
des Befestigungselementes (71) mehrere hintereinander 
angeordnete ZShne (74) aufweist. 

6. Scheibenwischvorrichtung (400, 500, 700) nach einem der 
Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet / dass der Hin- 
terschnitt ein hakenf ormiger Endbereich (47, 55, 75) des 
Entkopplungselementes (43, 52, 72) ist. 

7. Scheibenwischvorrichtung (500, 700) nach einem der An- 
sprtiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen 
dem Materialvorsprung im Endbereich des Befestigungsele- 
mentes (51, 71) und dem hakenf 6rmigen Endbereich (55, 
75) des Entkopplungselementes (52, 72) eine Scheibe (53, 
73) angeordnet ist. 

8. Scheibenwischvorrichtung (400, 500, 700) nach einem der 
Ansprtiche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Hin- 
terschnitt am Bef estigungselement (44, 51, 71) eine 
schrSge Auf lagef lache, an der die Scheibe (53, 73) oder 
das Entkopplungselement (43) aufliegt, aufweist. 

9. Scheibenwischvorrichtung (100, 400, 500, 700) nach einem 
der Ansprtiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass vor 
einem Aufprall auf die Scheibenwischvorrichtung (100, 
400, 500, 700) ein Verschiebeweg (15) zwischen einem Wi- 
scheraarm (10) und dem Bef estigungselement (14, 44, 51, 
71) besteht. 


10. Scheibenwischvorrichtung (100, 400, 500, 700) nach einem 
der Ansprtiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Entkopplungselement (15, 43, 52, 72) aus einem Kunst- 
stoff, insbesondere aus einem Elastomer gefertigt ist* 

11. Scheibenwischvorrichtung (100, 400, 500, 700) nach einem 
der Ansprtiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Befestigungselement (14, 44, 51, 71) aus einem Kunst- 
stoff gefertigt ist. 

^^^^ 12. Scheibenwischvorrichtung (100, 4 00, 500, 700) nach einem 
der Ansprtiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass das 
mindestens eine Wischerlager und/oder das Befestigungs- 
element (14, 44, 51, 71) und/oder das Entkopplungsele- 
ment (15, 43, 52, 72) Gleichteile sind. 
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ZUSAMMENFASSUN6 


Scheibenwischvorrichtung (400) far ein Kraf tfahrzeug, mit min- 
destens einem Wischerlager (42) und einem mit einer Karosserie 
verbundenen Bef estigungselement (44)/ wobei zwischen dem min- 
destens einen Wischerlager (42) und dem Bef estigungselement 
(44) ein Entlcopplungselement (43) zur Gerauschentkopplung an- 
geordnet ist^ wobei das Entlcopplungselement (43) und/oder das 
Wischerlager (42) losbar mit dem Bef estigungselement (44) ver- 
bunden ist. (Fig. 4) 
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